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STK kazdy rok: pojistka, nebo sikana?
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Evropska komise navrhuje, aby auta starsi nez 10 let musela kazdy rok absolvovat technickou
kontrolu. Opatfeni ma zvysit bezpecnost, avsak podle odbornikl postrada oporu v datech a mlze
pfinést vice Skody nez uzitku. Kritici poukazuji na zanedbatelny vliv technickych zavad
na nehodovost, pretizeni systému, negativni dopad na nizkoptijmové domadcnosti i na Sirsi kontext
omezovani svobody mobility.

Hlavni body

e Zanedbatelny bezpecnostni pfinos: Statistiky i studie potvrzuji, Ze technické zavady zpUsobuji
méné nez 1 % nehod. Navrh tak reaguje na problém, ktery ve skutecnosti neexistuje.

e Socialni nespravedInost a neprakti¢nost: Nejvice by byli postiZzeni lidé na venkové a ti, ktefi
si nemohou dovolit novd auta. Naklady a logistické naroky by zatizily miliony fidi¢ a pretizily
kontrolni stanice.

e  Skryty utok na svobodu mobility: V kombinaci s emisnimi regulacemi, zdkazem spalovacich

motorU a tlakem na elektromobilitu jde spiSe neZ o bezpecnost o soucast Sirsi strategie: omezit
individudIni automobilismus a zavést vétsi kontrolu nad chovanim lidi.



Uvod

Evropskda komise na jarfe 2025 predstavila navrh na reformu pravidel technickych kontrol vozidel.
Podle nového planu by osobni automobily stars$i nez 10 let musely v Evropské unii absolvovat
technickou kontrolu kazdy rok namisto soucasného dvouletého intervalu. Evropskd komise uvadi,
Ze hlavnim cilem opatfeni je zvysit bezpecnost silniéniho provozu, sniZit pocet dopravnich nehod
a modernizovat pravidla. Mezi fidi¢i, odborniky i nékterymi ¢lenskymi staty vSak navrh vyvolal silny
odpor. Kritici upozoriuji na nepfimérenou zatéz pro nizkoprijmové skupiny, znevyhodnéni vlastnik(
starSich vozidel, ekologické paradoxy a nedostatecné dikazy o skutecné efektivité kazdorocnich
kontrol v prevenci nehod. Nabizi se tak otazka, zda jde o legitimni bezpeénostni opatieni, nebo o dalsi
formu byrokratizace, jejimz skute¢nym cilem je kontrola nad obc¢any.

Technické kontroly a bezpecnost: ocekavani versus realita

Zakladni argument Evropské komise pro zavedeni kazdoro¢ni technické kontroly starSich vozidel je
jednoduchy: starsi auta jsou Castéji technicky zdvadna a mohou predstavovat riziko pro bezpecnost
silniéniho provozu. ,Odhaduje se, Ze (...) bude v obdobi 2026—-2050 zachranéno zhruba 7 000 Zivot(
a zabranéno pfiblizné 65 000 vaznym zranénim. (...) Starsi vozidla maji obvykle vice zavad, Castéji
se Ucastni nehod a predstavuji vyssi podil vozidel s vysokymi emisemi. KaZzdoro¢ni kontrola starSich
osobnich a lehkych uZitkovych vozidel mize vyznamné prispét ke snizeni poctu nehod a skodlivych
emisi,” uvadi ndvrh Evropské komise. Cilem nové legislativy je tedy zlepSit bezpe¢nost na silnicich, snizit
pocet nehod zplsobenych technickym stavem vozidla, predejit tragédiim, jimz Ize podle Komise
zabranit pravidelnéjsi kontrolou, a soucasné snizit emise (EK 2025). Zasadni otazkou v3ak zUstava,
zda technicky stav vozidla skutecné hraje hlavni roli pti dopravnich nehodach.

Automobilovy klub ADAC se k navrhu stavi kriticky. Podle jeho hodnoceni je zkracovani interval(
technickych kontrol neimérné a neospravedinitelné. Technické zavady zpUsobuji méné neZ jedno
procento smrtelnych nehod, pficemz tyto zadvady bézna STK casto ani neodhali. Vyzkum dopravnich
nehod provedeny Technickou univerzitou v Drazdanech uz dfive na Zadost ADAC prokazal, Ze zkraceni
intervalu na jeden rok nema méritelny vliv na bezpecnost. Kazdorocni STK by tak znamenala zna¢nou
administrativni i financni zatéz, aniz by ptinesla prokazatelné zlepseni bezpecnosti (ADAC 2025).

Také studie némeckého vyzkumného institutu FKA potvrdila, Ze technické zdvady hraji zcela
zanedbatelnou roli mezi pti¢éinami dopravnich nehod. VétSinu smrtelnych nehod (vice nez 99 %)
zavadami, z nichZ nejcasté;jsi jsou problémy s pneumatikami (FKA 2025). Podobné vysledky potvrzuji
i Udaje z Velké Britanie, kde je 95 % havarii zpUsobeno lidskym faktorem, zejména nepfimérenou
rychlosti, nepozornosti, vlivem alkoholu nebo nedodrzovanim predpist (Butler 2024). Také studie

vrve

technickym stavem vozidla tvofi pouze 0,5 % pfipadl (Gorzelanczyk, Kliszewski, Pigtkowski, 2023).

V Ceské republice je vétsina vaznych dopravnich nehod zplisobena nepfimérenou rychlosti, zatimco
technicky stav vozidla ma na nehodovost naprosto zanedbatelny podil. Technicka zavada jako pfticina
dopravni nehody je natolik vyjimecna, Ze ji policie ani neuvadi samostatné ve statistikach (CDV 2024,
Lansky 2025). Ukazuje se tedy, Ze neexistuje pfima souvislost mezi stafim vozového parku
a nehodovosti.



Financni a socialni dopady na majitele vozidel

Pramérné stari osobnich automobild v EU ¢ini 12,3 roku, v Némecku je to jen 10 let, v Polsku
a Rumunsku 15 let a v Recku dokonce 17 let (ACEA 2024). Ceska republika s primérnym stafim
vozového parku 16,4 roku patfi mezi zemé s nejstarsimi auty v Evropé (Semecky 2024). Stati osobnich
vozidel, jichZ je v Cesku registrovano 6,7 milionu a ktera maji platnou technickou prohlidku, zaplacené
povinné ruceni a skutec¢né jezdi, ¢ini v prméru 12 let (Lansky 2025).

Z hlediska frekvence technickych kontrol nejsou staty EU jednotné. Stejny systém jako Ceska republika
maji napriklad Slovensko, Némecko, Madarsko, Francie ¢i Dansko. V Rakousku a Belgii musi desetiletd
auta na kontrolu kazdy rok, v Portugalsku a Nizozemsku uZ od osmi let. V Polsku dokonce podléhaji
kazdorocni kontrole vSechna vozidla starsi péti let. V soucasnosti ma 16 z 27 ¢lenskych statl EU
kazdorocni technické kontroly pro vozy starsi nez 10 let (Lansky 2025).

Kritici nového navrhu upozorfiuji na nepomér mezi skute€nym pfinosem a naklady. Zavedeni
kazdoroc¢ni technické kontroly starSich aut by zatizilo miliony fidi¢l dodate¢nymi vydaji a logistickymi
komplikacemi, aniz by pfineslo jasny pfinos pro bezpecnost. Soucasna pravidla pfitom jiz dnes
umoZiuji statnim organtm vyradit z provozu technicky nevyhovujici vozidla. Moderni zafizeni navic
dokazi béhem pravidelné dvouleté kontroly odhalit i zavady, které by dfive mohly zlstat
nepovsimnuty.

Naopak zvySeny pocet kontrol by mohl paradoxné vést k pretizeni kontrolnich stanic a tim i ke zhorseni
kvality samotnych prohlidek. V nékterych zemich chybi dostatek odbornik(ll i kapacit, coZz by mohlo
prodlouzit ekaci lhity a zvysit tlak na formalni, méné ddkladné kontroly. V Cesku je v soucasnosti
340 stanic technické kontroly. Pokud by vsechna vozidla starSi nez 10 let musela kazdorocné
na kontrolu, znamenalo by to narlst o 1,675 milionu hodin prace ro¢né. Systém by proto vyzadoval
vznik pfiblizné 500 novych stanic, nebo by ty stavajici musely prodlouzit provozni dobu na 12 hodin
denné a zvladnout odbavit pét vozidel za hodinu, coZ neni redlné (Ldnsky 2025). Bez vyrazného
navyseni kapacit by tak cely systém zkolaboval.

Navrh, aby se vozy starsi nez 10 let musely podrobovat kazdorocni technické kontrole, by zasahl vétSinu
evropskych fidicd. Nejvice by se vsak dotkl socidlné slabsich skupin, venkovskych obyvatel a fidica
v zemich s vy3&im primérnym stafim vozového parku, jako je pravé Ceskd republika. Pro tyto lidi je
starSi automobil ¢asto jedinym dostupnym dopravnim prostfedkem a jeho provozovani nezbytnou
soudasti kazdodenniho Zivota — at uz kvuli praci, dopravé déti, navstévam lékafe nebo zajisténi
zakladnich potteb. Zatimco obyvatelé velkych mést, kde je kvalitni verejnd doprava, maji radu
alternativ, obyvatelé mensich obci jsou na svém vozidle existencné zavisli.

Lidé, ktefi si nemohou dovolit novy automobil, jsou Casto nuceni udriovat sv(j stary vz
v provozuschopném stavu, protoze jakadkoli zdvada pro né predstavuje vazny problém. Pravidelné
opravy a udrzba se tak déji z vlastni iniciativy, ¢asto v kratSich intervalech, nez vyZaduje zakon. Navic
stafi vozidla nutné neznameng, Ze jde o ,,Srot na kolech”. ,M{j tfiadvacet let stary trojkovy bavordk ma
najeto 330 tisic kilometr(, ale technickou vidy projde, protoZe ho s ldskou opecovavam. Takze toto
narizeni postihne nas, ktefi se o svd auta stardme, aby nam dlouho vydrzela. Cil je jasny — co nejvice
lidem znepfijemnit vlastnictvi starych aut, abychom je vymeénili za nova nebo prestali jezdit Uplné,“ fika
Petr Horak ze Svazu dovozcl automobil(i (Lansky 2025).

V navrhu Evropské komise navic chybi jakadkoli zminka o kompenzacnich mechanismech nebo podpore
nizkoprijmovych domacnosti. Zatimco ekologicka opatfeni, jako jsou dotace na vyménu kotll nebo
zateplovani, casto zahrnuji specidlni programy pro zranitelné skupiny, v pfipadé technickych kontrol
nic takového uvedeno nebylo. To vyvoldva otdzky ohledné socialni spravedinosti celého navrhu,



protoze v nékterych regionech by mohlo dojit k urychleni vyrazovani starsich, ale stale funkénich aut
z provozu, aniz by existovala dostupna alternativa. To by mohlo vést k marginalizaci nékterych skupin
obyvatel a tzv. dopravni exkluzi — stavu, kdy si ¢ast lidi zkratka nemuze dovolit jezdit autem.

Proti zdméru zavést kazdorocni technické kontroly se postavila také vlada, Ministerstvo dopravy
i Senat. Vlada v soucasnosti hleda v EU dalsi staty, s nimiz by mohla navrh zablokovat. Konecné
rozhodnuti na Urovni EU se ocekava v nasledujicich mésicich (Vaculik 2025; Srpova, Matousek 2025).

Bezpecnost, nebo omezeni automobilismu?

Zatimco Evropskd komise formdlné prezentuje navrh kaZdoroc¢nich technickych kontrol jako
bezpecnostni opatfeni, nelze prehlédnout SirSi souvislosti, které vzbuzuji podezieni, Ze skute¢nym
cilem muze byt spiSe dalsi krok k omezeni individudlni mobility. Automobil je uz vice nez stoleti
symbolem osobni svobody, sobéstacnosti a ekonomického rozvoje. Umoznil lidem Zit mimo mésta,
dojizdét za praci ¢i lékarem a svobodné se pohybovat. Navrhy, které pod rlznymi zaminkami
znevyhodnuji provoz starSich vozidel, lze proto vnimat jako snahu tuto svobodu systematicky
omezovat.

Zejména ve spojeni s dalSimi opatfenimi, jako jsou pfisné emisni limity, rozsifeni emisnich povolenek
na domacnosti (ETS2) ¢i zakaz spalovacich motord od roku 2035, ktery prosadila vlada Petra Fialy
béhem ceského predsednictvi v Radé EU, Ize spekulovat, Ze cilem je spiSe postupna regulace a kontrola
pohybu obcan. Elektromobily, ¢asto prezentované jako ekologicka alternativa, s sebou pfinasejii nové
moznosti digitalni kontroly a zavislosti na centralnich systémech. Pokud budou zarover omezovany
starsi vozy, lidé se nebudou moci svobodné rozhodovat, ¢im jezdit — budou k pfechodu na nové
technologie de facto donuceni naklady, regulacemi a zakazy.

Celkova logika navrhu pUsobi rozporuplné. Nejvyssi koncentrace emisi i nejnovéjsi vozidla se pfirozené
nachazeji ve vétsich méstech, kde Zije movitéjsi populace. Venkov, ktery disponuje starSimi vozy,
ma naopak niZsi hustotu provozu i mensi podil na znecisténi, ale pravé ten by byl ndvrhem nejvice
zasaZen.

Politicky odpor proti ndvrhu se objevuje napti¢ stranami. Ministr dopravy Martin Kupka (ODS) navrh
EU odmitl a oznamil, Ze se mu Ceska republika bude branit. Nelze viak opomenout, 7e pravé vlada
Petra Fialy v minulosti aktivné podporovala zpfisnéni emisnich limitd, rozsifeni emisnich povolenek
na domacnosti a schvéleni zdkazu spalovacich motord od roku 2035. Tento rozpor mezi rétorikou
a ¢iny politickych predstavitell podkopava divéru verejnosti v jejich upfimnost i ochotu hajit skuteéné
zajmy obcéanu. Stale vsak existuje prostor pro vznik blokaéni iniciativy v rdmci EU, kterd by mohla pfijeti
navrhu zamezit.

V konecném duasledku navrh Evropské komise nefesi Zzadny redlny problém. Nehodovost neni
zpUsobena technickym stavem vozidel, ale predevsim lidskym faktorem. Emise nejsou zdsadné vyssi
kvuli star$im voz(im na venkové — a ve méstech jsou diky modernéjsimu vozovému parku naopak niZzsi.
Celkové emise v EU jsou navic v porovndni s jinymi ¢astmi svéta minimalni.

Zaveér

Navrh Evropské komise, o némz budou jednat Evropsky parlament a Evropska rada, je tfeba odmitnout.
Zavedeni kaZzdorocni technické kontroly starSich vozidel je ukazkovym prikladem zbytecného,
neefektivniho a socidlné necitlivého opatieni, které namisto reseni redlnych problému prinasi jen dalsi
byrokratickou zatéz a omezeni svobody. Neexistuji Zadné dlkazy, Ze ¢astéjsi kontroly zlepsi bezpecnost



— technické zdvady se na nehodach podileji pouze zanedbatelné. VSechny dostupné studie i statistiky
potvrzuji, ze klicovym faktorem nehodovosti je chovani fidice, nikoli technicky stav vozidla.

Celé opatreni navic postrada logiku i spravedinost. Nejvice dopadne na ty, ktefi si nemohou dovolit
novy automobil — obyvatele venkova a nizkopfijmové skupiny. Zatimco mésta maji moderni vozovy
park a dostupnou verejnou dopravu, venkov spoléhd na starsi vozy, ¢asto udrzované v perfektnim
technickém stavu. A pravé tito lidé budou ndvrhem nejvice poskozeni. Namisto zlepSeni bezpecnosti
¢i kvality ovzdusi hrozi, Zze bude omezen pristup lidi ke zdravotni péci, zaméstnani nebo vzdélani.

Inspiraci by mohla byt spiSe praxe ve Spojenych statech, kde povinnda technickd kontrola neexistuje.
Technicky stav vozidla je zde vyhradni odpovédnosti fidice a v pfipadé nehody se prezkoumava
individudlné. Namisto formalnich prohlidek a direktiv z Bruselu bychom méli zacit uvaZovat
o efektivnéjsim, odpovédnostnim systému. Ten by mohl byt zaloZen na digitdIni evidenci oprav,
technickém monitoringu vozidel, individuadlni odpovédnosti a napfiklad i spolupraci s pojistovnami,
které by podle redIného technického stavu upravovaly vysi pojistného.

Misto svobody tak pfichazi centrdlné fizeny model, ktery lidem diktuje, co a jak maji délat. Ve jménu
faleSného bezpeci se omezuje mobilita, pfistup k dopravé a svobodny pohyb — jeden z pilifi moderni
spolecnosti. Opatieni tohoto typu obc¢any nechrdni, ale svazuji je do systému, kde stat ddajné vi |épe
neZ oni sami, co je pro né dobré. To je nebezpecny smér. Pokud mu vcas nezabranime, riskujeme,
Ze svobodna volba a individualni odpovédnost se stanou jen prazdnymi pojmy.
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